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1 . Kraftfahrzeug mit einer uber einen Elektromotor (M) angetriebenen Lenkhilfe mit 
Mittein zur Unterbrechung des Betrlebs des Elektromotors (M), dadurch 
gekennzeichnet, dass die Mittel zur Unterbrechung des Betriebs des Elektromotors (M) 
in Verbindung stehen mit Mittein zur Zugangskontrolle des Fahrzeuges, wie 
Zundschloss (11) und/oder Wegfahrsperre (8) und eine durch den Elektromotor (M) 
unterstutzte Lenkhilfe nur nach erfolgtem Zugangs-Berechtigungsnachweis erfolgt. 
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Kraftfahrzeug mit einer Lenkhilfe 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug mit ei- 
ner uber einen Elektromotor {M) angetriebenen Lenkhilfe, 
wobei Mittel zur Unterbrechung des Betriebs des Elektro- 
motors (M) in Verbindung stehen mit Mittein zur Zu- 
gangskontrolle des Fahrzeugs und eine durch den Elek- 
tromotor (M) unterstutzte Lenkhilfe nur nach erfolgtem 
Zugangs-Berechtigungsnachweis erfolgt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug mil 
Lenkhilfe mit denen im Oberbegriff des Patentanspruches 1 
angegebenen Merkmalcn. Fahrzeuge dieser Art sind bci- 5 
spielsweise aus DE37 41 581 C2 bekannt. Dort wird ein 
Elektromotor zur Erzeugung von Lenkhilfskraften einge- 
setzt, der in Abhangigkeit von der Fahrzeuggeschwindigkeit 
anzusteuern aber auch kurzzuschlieBen ist, um Gieibewe- 
gungen des Fahrzeuges zu vmingeni. 10 

Zur Veiringerung des Leistungsbedarfs ist auch aus 
DE29 31 541 Al ein abschaltbarer elektrischer Lenkhilfs- 
motor bekannt. 

In DE 38 08 900 Al ist eine Lenkhilfe beschrieben, wo- 
bei ein Elektromotor von einer Steuervorrichtung geschwin- 15 
digkeitsabhangig betrieben wird, womit insbesondere Ein- 
parkvorgange unterstutzi werden sollen. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, mit geringem Aufwand den 
Diebstahlschutz von Fahrzeugen zu verbessem, wobei Die- 
ben keine voile Fahrzeugfiinktionalitat zur VerfUgung ste- 20 
hen soil. 

Zur Losung dieser Aufgabe zeichnet sich das erfindungs- 
gemafie Fahrzeug durch die im Patentanspruch 1 angegebe- 
nen Merkmale aus. Weitere Einzelheiten eigeben sich aus 
den Patentanspruchen 2-5. 25 

Fahrzeuge weisen heute Mittel zur Zugangskontrolle, wie 
ein Zundschloss und/oder eine Wegfahrsperre auf. Zur Beta- 
tigung der Zundung ist ein 2^ndschlussel erforderlich, und 
betriebswesentliche Steueigerate arbeiten nur, wenn ein spe- 
zieller Code von einem fahrzeugseitigen Sender aus (iber- 30 
mittelt wird. Erdndungsgemafi ist ein elektrischer Lcnkhil- 
femotor nicht betriebsfahig, wenn das Fahrzeug abgestellt 
ist, solange, bis ein giiltiger Zugangs-Berechtigungsnach- 
weis erfolgt ist. Mittel zur Unterbrechung des Betriebs des 
Elektromotors sind mit den Mitteln zur Zugangskontrolle 35 
verbunden, so dass die notwendigen Eingangsinformationen 
ubermittelt werden konnen. Vorzugsweise erfolgt dies iiber 
einen Fahrzeug-BUS. Es kann sich um ein Unterbrecher-Re- 
lais Oder um eine Steuervorrichtung handeln. Der Motorbe- 
trieb kann einerseits einfach unterbrochen werden, der Mo- 40 
tor kann kurzgeschlossen werden, oder der Motor kann so- 
gar ein Lenkbewegungen entgegenwirkendes Drehmoment 
abgeben, wenn kein Zugangs-Berechtigungsnachweis er- 
bracht wurde. 

Zur Vermeidung von Sicherheitsrisiken ist die Lenkhilfe 45 
durch die genannten Mittel nur einmalig jeweils nach bzw. 
bei einem Fahrzeugstart abschaltbar. Bei Wegfahrsperren, 
die auch wahrend des Fahrzeugbetriebs die Berechtigung 
abfragen, wirkt sich dies nicht auf die Lenkhilfe aus, da die 
Lenkhilfe sonst wahrend der Fahrt ihr Verhalten plotzlich 50 
andem konnte, womit eine groBe Unfallgefahr bestunde. 

Details der Erfindung werden anhand eines Ausfiihrungs- 
beispiels beschrieben. Die zugehorige Figur zeigt schema- 
tiscii den Elektromotor der Lenkhilfe ioaerhalb eines elek- 
trischen Netzes eines Fahrzeugs. 55 

Ein ElekU-omotor M einer Lenkhilfe steht uber Leitungen 
1, 2 mit einer Lenkungssteuerung 3 in elektrischer Verbin- 
dung, von wo aus der Motor M zur UnterstOtzung von Len- 
kungsvorgangen angesteuert wird. Die Leitungen 1, 2 sind 
durch cincn Schalter 4, wie gezeigt, kurzzuschlieBen, so 60 
dass die Funktion des Motors M nicht gegeben ist. Bei Kurz- 
schluss sind vom Fahrer des Fahrzeugs sehr hohe Lenk- 
krafte aufzubringen, was den Diebstahl des Fahrzeugs er- 
schwert 

Der Schalter 4 wird Uber ein Relais 5 angesteuert Das Re- 65 
Idls 5 wiederum schaltet in Abhangigkeit vom Vorliegen ei- 
nes gultigen Berechtigungsnachweises. Dazu ist es Qber 
eine Leitung 6 mit einem Ausgang eines Motorsteueigerates 
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7 verbunden. 

Wie an sich bekannt, wird eine Zugangskontrolle reali- 
siert, in dem bei einem Fahrzeugstan am Zundschloss ein 
Berechtigungscode abgefiragt wird. Dieser Code wird an ein 
Wegfahrsperr-Steuergerat 8 ubermittelt und von dort an das 
Motorsteuergerat 7 weiteigeleitet, wo es uberpriift wird. Nur 
bei Ubereinstimmung des Codes mit einem erwarteten Code 
wird das Motorsteuergerat 7 freigeschaltet. 

t)ber die Leitung 6 wird nun zusatzlich auch ein Freigabe- 
signal an das Relais 5 ubermittelt, das dann den Schalter 4 
offhet, womit die Lenkhilfe ordnungsgemaB arbeitet. Bei 
andeier Ausftihrung der Erfindung konnten auch der Schal- 
ter 4, das Relais 5 und die Leitung 6 entfallen. Anstelle des- 
sen ubemiimnl die Lenkhilfesteuerung 3 auch die Funktion 
der Mittel zum Abschalten der Lenkhilfe. Diese Steuerung 3 
wird iiber Leitungen 9» 10 (hier als Altemative gestrichelt 
dargestellt) mit dem ZUndschloss 11 des Fahrzeugs und dem 
Wegfahrsperrsteucrgerat 8 verbunden. Nach cincm Zun- 
dung-Ein-Befehl kann nun der an das Wegfahrsperr-Steuer- 
gerat 8 ubermittelte Code im Steuergerat 3 selbst auf seine 
Richligkeit hin uberpriift werden, was grundsatzlich nach 
einem Ziindung-Ein-Signal aber nicht ofters wahrend des 
Fahrzeugbetriebs erfolgen soUte. Wird kein oder ein fal- 
scher Code iibermittelt, werden die Leitungen 1, 2 im Steu- 
ergerat 3 kurzgeschlossen, oder der Motor M wird sogar der- 
art angesteuert, dass seine Kraft Lenkbewegungen am Lenk- 
rad entgegenwirkt. So ist ein Fahizeugbetrieb nahezu un- 
mdglich, und auch ein Austausch des Motorsteueigeriiles 7 
fUhrt nicht zur vollen Funkdonsf^igkeit des Fahrzeuges. 

Die im Beispiel als Leitungsverbindungen aufgezeigten 
Signalwege k5nnen vorteilhaft auch durch ein Fahrzeug- 
BUS realisiert scin. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug mit einer iiber einen Elektromotor 
(M) angetriebenen Lenkhilfe mit Mitteln zur Unterbre- 
chung des BeUiebs des Elektromotors (M), dadurch 
gekennzelchnet, dass die Mittel zur Unterbrechung 
des Betriebs des Elektromotors (M) in Verbindung ste- 
hen mit Mitteln zur Zugangskontrolle des Fahrzeuges, 
wie Ziindschloss (11) und/oder Wegfahrsperre (8) und 
eine durch den Elektromotor (M) unterstutzte Lenk- 
hilfe nur nach erfolgtem Zugangs-Berechtigungsnach- 
weis erfolgt. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekcnn- 
zeichnet, dass es sich bei dem Mittel zur Unterbre- 
chung des Betriebs des Elektromotors (M) um ein Re- 
lais (5) handelt, welches den Elektromotor (M) in einer 
Schaltstellung kurzschlieBt, die dann eingenommen 
wird, wenn kein notwendiger Zugangs-Berechtigungs- 
nachweis vorliegt. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass es sich bei dem Mittel zur Unterbre- 
chung des Betriebs des Elektromotors (M) um eine 
Steuervorrichtung(3) handelt, die den Motor bei nicht 
vorliegenden Zugangs-Berechtigungsnachweis in 
Lenkbewegungen verandemder Weise ansteuert. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass das Relais (5) bzw. die Steuervor- 
richtung (3) uber einen Fahrzeug-BUS mit dem Ziind- 
schloss (11) und/oder der Wegfahrsperre (8) verbunden 
ist, von wo aus ein die Zugangsberechligung darstel- 
lendes Signal ubermittelt wird. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1-4, da- 
durch gekennzelchnet, dass der Betrieb des Elektromo- 
tors (M) der Lenkhilfe durch die Mittel nur unmittelbar 
nach Start eines Fahrzeugmotors zu unterbrechen/frei- 
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zugeben ist und eine emeute Beriicksichtigung des Zu- 
gangs-Berechtigungsnachweises erst nach Abstellen 
des Fahizeugmotors erfolgt. 
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